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kladni vlastnicka prava, svobodu pohy-
bu a pravo na praci obyvatel mésta a
okolnich oblasti. Akci také silné kritizo-
vali obchodnici, ktefi se obavali velké
ekonomické ztraty. To se vSak nepo-
tvrdilo. Presto starosta musel ¢astecné
ustoupit a vydat nékolik vyjimek: vjez-
du do mésta bylo umoznéno motocy-
kldm, kamiénlm a opancéfovanym
osobnim autlim, které pouZiva politic-
ka a podnikatelska elita. Jak to vSe do-
padlo? V dobé od 6.30 do 19.30 hodin
mélo 832 000 osobnich aut zakdzany
vjezd na Uzemi mésta, 85 % lidi pouzi-
lo vefejnou dopravu, 1,5 miliond lidi
jelo na kole, nékolik na konich ¢i na
bruslich. PrestoZe ten den husté prse-
lo, Fidi¢i autobusl byli podrazdéni a
autobusy leckde nestacily zajmu lidi,
vétsina Bogot'and si den pochvalovalo.
A jaké jsou konkrétni vysledky? Ne-
mocnice ohlasily snizeni poctu oSetre-

nych lidi o 20 az 30 %, pocet doprav-
nich nehod poklesl ze 100 za den na
27, doslo pouze ke 24 zranénim ve
srovnani s 70 az 80 a nikdo nebyl po-
prvé po tfech letech usmrcen (obvykle
to jsou dva az tfi lidé za den). Déle do-
Slo ke snizeni obsahu oxidl dusiku v
ovzdusi o 8 %, oxidu uhelnatého o 22
% a mnozstvi prachovych ¢astic o 21
%. Jeden jediny den...

Co miizeme udélat my?

o Sifit informacni bulletin v misté
svého plisobeni

o Ucastnit se verejnych diskusi o
rozvoji méstské dopravni kon-
cepce

. zapojit se do projektu Dne bez
aut, ktery se kazdoro¢né kona i
v Praze

. zapojit se pfimo do kampané
KSM za bezplatnou MHD
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Praha dnes

Praha je opravdu krasné mésto. PIné
tajemnych zakouti, stovek vézi a vézi-
Cek, starobylych pamatek i modernich
budov. Co ji vSak hyzdi, je obrovské
mnoZzstvi smogu, popilku, mnoZstvi au-
tomobild, a to nejen v centru, ale i
v dalsich lokalitach. V roce 2000 v pra-
covnim dnu se v osobni dopravé v Pra-
ze vykonalo pfiblizné 4,5 mil. cest,
ztoho cca46 % hromadnou dopra-
vou, 34 % osobnimi automobily a 20
% pésky a na kolech. Podil cest kona-
nych kombinaci hromadné a automobi-
lové dopravy Cini necelych 0,5 %.

Praha zitra
Uz v obdobi kolem roku 2010 stoupne

Nekonecné kolony aut v praZskych ulicich

podle oficialni studie Dopravniho pod-
niku pocet cest konanych v osobni do-
pravé na Uzemi mésta v pracovnim
dnu na 5,3 - 5,9 mil. cest/den, z toho
42 - 43 % cest bude konano dopravou
hromadnou, 34 - 39 % individualni au-
tomobilovou dopravou a 18 -23 % cest
bude konano pésky a na kolech. Podil
cest kombinovanych by se podle téch-
to predpokladd mél pohybovat
v rozmezi 0,6 -1,4 %.

Nékolika pocetnimi Ukony dospéjeme
k tomu, Ze pocet cest autem se do
roku 2010 zvysi o dalSich az 31%, a
nedojde k Zadnému presunu k uzivani
hromadné dopravy. Pii naplhovani
souCasné koncepce. S kazdym, kdo
Zna situaci v Praze, neustalé fronty au-
tomobill, hluk a obyvatele lapajici kaz-
dodenné zplodiny, musi tato pfedstava
otrast...

Co s tim chce délat Hlavni mésto
Praha?

Soucasna koncepce vychdzi z dnes jiz
vSeobecné uznavanych hlavnich princi-
pl dopravniho planovani, kterymi jsou
zejména nutnost zajisteni podminek
pro ucinnou regulaci automobilové do-
pravy a komplexni preference verejné
osobni dopravy oproti dopravé indivi-
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z cesty, foto z USA miuvi za vse.

adudlni, Hlavni mésto Praha podita
s preferenci méstské dopravy zaloZené
na nasledujicich principech

. vyhrazeni jizdnich pruhd pro au-
tobusy

o povoleni jizdy autobusti MHD po
tramvajovych kolejich

o zfizovani  betonovych délicich
prvkl podél tramvajovych trati

. zfizovani rlznych typd nestan-
dardnich zastavek tramvajové
dopravy

o preference jizdy tramvajovych

vlakll a nastupu cestujicich své-
telnou signalizaci
Co na to Fikame my?
Navrhovana koncepce rozvoje dopravy
je naprosto nedostatecna. Pravé pfi
uvadénych principech je totiz popiso-
vana predpokladana dopravni situace
kolem roku 2010... Takze pfi jejich ne-
dodrZeni by mohlo byt jesté hie...

My navrhujeme

o Uinnou preferenci méstské hro-
madné dopravy, a to ve strate-
gickém horizontu v podobé bez-
platného  uzivani  prostredkd
MHD. MHD zdarma musi byt do-
provazena samoziejmé zvySe-

mnoha méstech vse

nim poctu linek a jejich Cetnosti,
rozSifenim metra aj.

. Ucinnou regulaci automobilové-
ho provozu v SirSim centru Pra-
hy, a to vybudovanim parkovist
na okraji mésta a financni moti-
vaci ob¢anl, aby je vyuZzivali a
nejezdili do centra, pfipadné
mytné odstupniované dle ekolo-
gické Skodlivosti vozu, vyuZivan
ekologickych vozidel pro zaso-
bovani, poplatky za parkovani
ve mésté a mozny je i zakaz
vjezdu do centra viibec

Kde na to vezmeme?
Zivot je otazkou priorit. Ekologické,
zdravé Zivotni prostiedi a efektivni
méstska doprava je dlouhodobou in-
vestici do budoucnosti. Nase koncepce
rozvoje dopravy v Praze samoziejmé
bude néco stat, ale ne zase tolik, kolik
by se na prvni pohled zdalo.

o Usetii se za vyrobu, distribuci
(vCetné vydejnich automatl a
automatl na oznacovani jizde-
nek) a kontrolu (revizofi). Sou-
Casné prijmy z jizdenek a legiti-
maci pokryji jen necelou Ctvrtinu
nakladd dopravniho podniku.
Zbytek je stejné dotovan. Pro
orientaci — trzby z jizdného PID
byly minuly rok 2 764 685 tisic
korun, pficemz  dotace
z rozpoctu HMP byly 6 116 913
tisic korun a ze statniho roz-
poctu 509 900 tisic korun.

o UsSetii se pfimé i nepfimé ekolo-
gické naklady (znecistovani
ovzdusi, poskozovani zelené,
statiky budov)
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Usetii se naklady z jinych kapi-
tol, napf. z kapitoly zdravotni
(automobilismus znamena sni-
Zeni imunity obyvatel, Skody pfi
dopravnich nehodach, v Praze
zplsobi fidi¢i 97% dopravnich
nehod aj.). V Praze automobily
vyprodukuji rocné pres 14 tisic
tun oxid dusiku (ve srovnani s
priblizné 4,5 tisici tun z ostat-
nich zdrojli). Oxidy dusiku jsou
zavaznym plivodcem onemocné-
ni dychacich cest a plicnich oto-
k@ s rizikem smrti. Oxid dusicity
mdZe byt dokonce jedovaty a
zabiji bilé krvinky, coz mdize
vést k poskozeni imunity. Nema-
la je téz zatéz hlukem. Podil
obyvatelstva zasazeného nad-
mérnym hlukem se pohybuje
tésné pod 50 %.

USetfi se i naklady primé (Skody
pfi dopravnich nehodach, nakla-
dy na Casto megalomanské au-
tomobilové projekty, které misto
aby tranzitni dopravu odvedly

po okruhu okolo Prahy dale, ta-

haji ji pres rlizné prazské casti)
A to vSe nejsou zanedbatelné Castky,
snad jen obtizné komplexné spocitatel-
né...

Je to realné?

Ano, je. V fadé mést svéta se timto
smérem jiz davno postupuje, podivejte
se do némeckého Freiburgu, Svycar-
ského Zermattu ¢ Brigu.

Co znamena byt jen jeden jediny
Den v duchu této koncepce, uvadi pii-
klad z kolumbijské Bogoty. Tam,
v Bogoté (6,4 miliond obyvatel), ve
Ctvrtek 24. Unora 2000 vyhlasil a do-
slova musel jeden den bez aut,
s bezplatnou méstskou dopravou pro-
tlacit starosta Enrique Penalosa. Bogo-
ta je mj. zvlastni tim, Ze zde jesté neni
vybudovano metro, autobusovou do-
pravu zajistuje mnoho soukromych
firem a ne jeden dopravni podnik. Pro-
ti tomu se zvedla silnd vina odporu.
Dokonce probéhla soudni pre s cilem
akci zakazat, nebot’ pry porusuje za-
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